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Tavoitteena on antaa systemaattinen kuva Suomen kaupunkiseutujen
yhdyskuntarakenteen kehityksesta viimeisen 25 vuoden aikana.

Yhdyskuntarakenteen valtakunnallinen tarkastelu perustuu
kaksitasoiseen aluejakoon ja laajaan tilastoaineistoon.

Kaupunkiseutujen vaikutusalueet jaetaan ydinalueisiin,
kehysalueisiin seka ympardivadn maaseutuun.

Kaupunkiseudut jaetaan yhdyskuntarakenteen jalankulku-,
joukkoliikenne- ja autovy6hykkeisiin.

Tutkimuksessa kriteerit, aluejaot ja vyohykejako on tehty 250 metrin
ruudukkoon 34 suurimmalta kaupunkiseudulta vuosille 1985-2010.

Vyohykkeisiin on yhdistetty yhdyskuntarakenteen seurantajarjestelman

tietoaineistoja seka liikkennetutkimusaineistojen tietoja. ,



Raportti on ensimmainen osa kolmiosaista valtakunnallista raporttisarjaa
yhdyskuntarakenteen vyohykkeista. Siind esitetdan_mitd yhdyskuntarakenteessa on
tapahtunut?

Hankkeen toinen raportti tulee sisaltaméaan artikkeleita, joissa pohditaan, miksi
yhdyskuntarakenne on muuttunut ja mitd muutoksia on ennakoitavissa tulevina
vuosikymmenind. Toinen osa julkaistaan talvella 2013-2014

Kolmannessa osassa tuotetaan tiivis opas vyohykemenetelman soveltamisesta
maankayton ja liikenteen suunnitteluun. Kolmas osa julkaistaan talvella 2013-2014

YMPARISTOPOLITIIKKAKESKUS

Lisédksi hankkeessa julkaistaan erillinen kuvaus yhdyskuntarakenteen kehityksesta
metropolin vaikutusalueella. Se julkaistaan myos talvella 2013-2014

Hankkeeseen tuloksia on hyodynnetty my6s useissa suunnitelmissa,
hankkeissa ja julkaisuissa kuten Uudenmaan maakuntakaavassa, Lahden
yleiskaavatytssa, Kotkan-Haminan kehityskuvassa, Elavat kaupunkikeskukset
raportissa, Helsingin ja Tukholman vertailussa, henkiloliikennetutkimuksessa, MAL-
verkostossa jne. Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet on myos ladattavissa

L\ ymparistéhallinnon karttapalvelusta paikkatietoaineistona.
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Lahtokohtana kaupunki-maaseutu

Eteldaisen Suomen
kehityskaytavat
Voimakkaasti kasvava
metropolialue

Yksittaiset kaupunkiseudut
maakunnissa

Kaupunkiseutujen sisa- ja
reunakaupunki seka
kehysalueet

Kaupungin laheinen
maaseutu

Maaseudun
paikalliskeskukset

luokitus

Aluetypologia - kaupungin ja maaseudun
paikkatietopohjainen rajaus

Il sisskaupunki
I Reunakaupunki

Kehysalue
- Kaupungin ldheinen maaseutu
[ | vdinmaaseu tu
I Harvaan asuttu maaseutu
- Hyvin harvaan asuttu maaseutu

- Paikalliskeskus
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“The peri-urban — the space around urban areas which merges into
the rural landscape — is growing rapidly across Europe. There is
about 48,000 km2 of built development in peri-urban areas, almost
equal to that in urban areas. But while most urban areas are now
slow growing (at 0.5-0.6% per year), built development in peri-urban
areas is growing at four times this rate”

PLUREL project: Peri-urban Land Use Relationships — Strategies and
Sustainability Assessment Tools for Urban-Rural Linkages

PLUREL is an Integrated Project funded within the 6th Research Framework
Programme of the European Union in 2007-2011.

36 partners from 14 European countries and China
www.plurel.net =>*“Peri-Urbanisation in Europe — Synthesis Report”



http://www.plurel.net/
http://www.plurel.net/
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| Vesialuset
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kaupunkiseud
muut al
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:I Toiminnalliset alueet .

- Kaupunkiseulutaajamat

- Kaupunkiseudun lievealue

- Muut taajamat

nalliset alueet,
ut ja
taajamat

N

Paatiet

Yhdyskuntarakenteen
toiminnalliset alueet ( 68)

Ytimina 34

kaupunkiseutua

Yhdyskuntarakenteen aluejakojarjestelma

Etdisyyteen perustuva aluejako
ydinalueet
kehysalueet
itsendiset kaupungit
pienkaupungit
maaseutu

Kaupunkiseudun
vhdyskuntarakenteen
vyohykkeet

jalankulku
joukkoliikenne
autovyohyke



Kaupunki-

YMPARISTOPOLITIIKKAKESKUS

L Suurimman Suurimman : Kaupunkiseutujen
Ryhman nimi .seudun keskustaajaman [keskustaajaman Rl ikut lueid
vaikutusalue | 5055 2010 | tyspaikat 2007 valkutusaiueiaen
Helsinki* 1145 755 609 945 ryhmittely
200 000 keskustaajaman
Suuret Tampere** 309 126 143 399 asukasta n T
kaupunkiseudut 100 000 vqgstp- ja .
Turku 249 707 118151  tydpaikkaa tydpaikkamaarien
Oulu 182 981 79 763 mukaan
Keskisuuret Lahti*** 115 222 49 583
P —— Jyvfciskylé 114 759 52 684
isommat Pori 90 969 38917 80 000 asukasta
35 000
Kuopio 81 144 39078 tyopaikkaa
Vaasa 64 181 35 445
Joensuu 62 607 28 204
Kotka-Hamina 54 283 22 376
Keskisuuret Lappeenranta 53 869 24 661
kaupunkiseudut, Kouvola 49 976 21 986
pienemmat Rovaniemi 49 412 20 804
Hameenlinna 48 867 24167 40 000 asukasta *) Helsingin vaikutusalueeseen
20 000 kuuluvat Helsingin
Seinajoki 45 228 21 140 tyopaikkaa E?/l:/?nukglgssilijlwdil::él:::k;;rvoon ia
Kgml-Tornlo 44 554 15331 Lohjan seudut. !
Mikkeli 35881 17 307
Pienet Kokkola 34 765 16 156 **)Tampereen
kaupunkiseudut, Ra_uma_ 33 256 16 098 vaikutusalueeseen kuuluu
isommat Kajaani 30581 12838 Tampereen kaupunkiseudun
Salo 30 451 18 378 25 000 asukasta lisdksi Valkeakosken seutu.
10 000
Imatra 29 337 10 490 tyopaikkaa ***) Lahden vaikutusalueeseen
e — 23170 9910 kuuluu Lahden kaupunkiseudun
: Forssa 22 649 10 958 lisdksi Heinolan seutu.
E;i';ejnkiseu | Pietarsaar 20 900 10 469
T Varkaus 20 379 9 527 8
19 061

Raahe
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Kaupunkiseutujen ryhma

Vaikutusalueiden ryhmittely
B Vetropolialue

I suuret kaupunkiseudut

I Keskisuuret kaupunkiseudut 1
[ Keskisuuret kaupunkiseudut 2
[ Pienet kaupunkiseudut 1
[] Pienet kaupunkiseudut 2

[ ] Muiden keskusten vaikutusalueet L

©Maanmittauslaitos, lupa nro TIMMLAZ )

ALUEJAKO Etaisyysgpéerusteiseet
B sisempi ydinalue I /." ™~
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- raideliikenteen kehysalue(\\i\ \-\ 1 ’
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Etaisyyteen =

perustuvat alueet |S==m==—
metropolin e
vaikutusalueella,

kriteerit

HELSINKI

@ sisero yanale
@ vorpi ydnale

Ulormel kshysalue
@ Racervarsien Asenaisel kaupungil - sisempl yonalue

) Muut fsenaisat kaupangt - Liompi ydinalue
@ Feraupurgt

©YRRSYKE
© Masanittauslaion b v TANEN 2

o 10 20 0 & 50 km

Sisempi ydinalue
Ulompi ydinalue

Raideliikenteen
kehysalue

Sisempi kehysalue

Ulompi kehysalue

Radanvarsien
itsenaiset
kaupunkiseudut

Itsenaiset
kaupungit

Pienkaupungit

Maaseutumainen
reuna-alue

Kriteeri

0-10 kilometrin maaetéisyydella kaupunkiseudun keskustasta sijaitseva alue.

10-15 kilometrin maaetaisyydella kaupunkiseudun keskustasta sijaitseva alue. Pdaradan ja rantaradan
vaikutusalueella etéisyys ulottuu 20-25 kilometrin paahan keskustasta.

0-3 kilometrin maaetaisyydella 30 minuutin vuorovalikriteerin ruuhka-aikana tayttavista raideliikenteen
asemista sijaitseva alue.

15-30 kilometrin maaetaisyydella kaupunkiseudun keskustasta sijaitseva alue. Pdaradan ja rantaradan
vaikutusalueella alue alkaa 20-25 kilometrin etaisyydelta keskustasta.

30-50 kilometrin maaetaisyydella kaupunkiseudun keskustasta sijaitseva alue.

Helsingin vaikutusalueella sijaitseva kaupunkiseutu (yli 15 000 asukasta), joka tukeutuu
raideliikenteeseen. Erotetaan sisempi ydinalue 0-5 kilometrin seka ulompi ydinalue 5-10 kilometrin
etaisyydella itsenaisen kaupungin keskustasta.

Helsingin vaikutusalueella sijaitseva kaupunkiseutu (yli 15 000 asukasta), joka ei tukeudu
raideliikenteeseen. Erotetaan sisempi ydinalue 0-5 kilometrin seka ulompi ydinalue 5-10 kilometrin
etaisyydella itsenaisen kaupungin keskustasta.

0-5 kilometrin maaetaisyydella tietyt vaestt-, asukastiheys-, tydpaikka- ja aluetehokkuusehdot tayttavien
taajamien keskustasta sijaitseva alue.

se osa vaikutusalueesta, joka ei tyta muiden alueluokkien kriteereité. Rajautuu vaikutusalueen
ulkorajaan.
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Etaisyyteen sao

@D sisempi ydinalue

perustuvat alueet —

muiden

@ Ficnkaupungit

Maaseutumainen reuna-alue
E}' vaikutusalueen ulkoraja

$5 luntaraja

kaupunkiseutujen e

B alakeskuksen jalankulkuyyshyke
keskustan reunavyshyke

vaikutusalueella, e

kriteerit

B muut taajamat

Sisempi ydinalue

Ulompi ydinalue

Kehysalue

Itsendiset kaupungit

Pienkaupungit

Maaseutumainen
reuna-alue

CYRKRSYRE TK

0-5 kilometrin maaetaisyydella e
kaupunkiseudun keskustasta - =
sijaitseva alue.

5-10 kilometrin maaetaisyydella
kaupunkiseudun keskustasta
sijaitseva alue.

10-25 kilometrin maaetaisyydella
kaupunkiseudun keskustasta
sijaitseva alue.

toisen kaupungin vaikutusalueella
sijaitseva kaupunkiseutu (yli 15 000
asukasta). Erotetaan sisempi ydinalue
0-5 kilometrin sek& ulompi ydinalue 5-
10 kilometrin etdisyydella itsendisen
kaupungin keskustasta.

0-5 kilometrin maaetaisyydella tietyt
vaesto-, asukastiheys-, tydpaikka- ja
aluetehokkuusehdot tayttavien
taajamien keskustasta sijaitseva alue.
se osa vaikutusalueesta, joka ei tayta
muiden alueluokkien kriteereita.
Rajautuu vaikutusalueen ulkorajaan.
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Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet, Kkriteerit

. Keskustan jalankulkuvydhyke rajautuu
1-2 km:n sateelle kaupungin
kaupallisesta ydinkeskustasta.

Joukkoliikennevyohykkeet sijaitsevat

yli 2,5 km:n etdisyydella

kaupunkikeskustoista ja niilla

joukkoliikenteen palvelutaso on hyva

tai erinomainen.

Kriteerit perustuvat

1. joukkoliikenteen vuorojen
madraan ruuhkatuntien aikana

2. kavelyetaisyyteen pysakille

Jalankulku- ja joukkoliikenne-
vyohykkeiden ulkopuolelle jaava
taajama-alue on autovyohyketta.
Autovyohykkeelld on jonkin verran
joukkoliikennetarjontaa, mutta
joukkoliikenteen palvelutaso ei ole
yhta hyva kuin joukkoliikenne-
vyohykkeella.

. Keskustan jalankulkuvyohyketta
ymparoi reunavybhyke, joka ulottuu 2—
5 km:n sateelle jalankulkuvydhykkeesta,

. Alakeskuksiin muodostuu itsendinen
jalankulkuvydhyke




Keskustan jalankulkuvyéhyke
e 1-2kilometrin laajuinen ns.
keskustavyohyke
Alakeskuksen jalankulkuvyohyke
e asukas- ja tyopaikkatiheydeltaan suuri
palvelukeskittyma, jossa
joukkoliikenteen palvelutaso on hyva
. Keskustan reunavyohyke
e keskustan jalankulkuvydhyketta
reunustava vyohyke, jossa
liikkumismahdollisuudet ovat
monipuoliset

YMRARISTOPOHETIIKKABESKUS

-~

Yhdyskuntarakenteen ominaispiirteet

e suuri aluetehokkuus

e suuri asukas-, asuntokunta- ja
tyopaikkatiheys

e erittdain hyva palvelutarjonta

o

~

ﬂiikkumistottumukset

e suurijalankulun osuus

e alakeskuksissa ja pienissa
kaupungeissa pyorailyn suuri osuus

e paljon joukkoliikennematkoja

 maltillinen autollisuus

v
<

k pieni henkildautosuorite
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Joukkoliikennevyodhykkeet

A. Intensiivinen joukkoliikennevydhyke

tarjonnaltaan paras joukkoliikennevydhyke

vuorotiheys max 5 - 10 - 15 min, etaisyys
pysakille max 250-400 m

B. Joukkoliikennevydhyke

vyohyke, jolla on hyva palvelutaso

vuorotiheys max 15 - 30 min, etaisyys pysakille
max 250-400 m

C. Heikko joukkoliikennevyohyke

vain paakaupunkiseudun sisemmalla ja
ulommalla kehysalueella

joukkoliikenne ei palvele ensisijaisesti
paikallisyhteyksilla kunnan sisalla vaan paaosin
pidempimatkaista ylikunnallista yhteystarvetta
vuoroja vahintdaan kerran tunnissa, etaisyys
pysakille vahintaan 250 - 500 m

-

Y

hdyskuntarakenteen ominaispiirteet

~

Suuri tai kohtalainen aluetehokkuus
melko suuri asukas-, asuntokunta- ja

tyopaikkatiheys
hyva palvelutarjonta

\
(L

iikkumistottumukset
joukkoliikenteen osuus suurempi
kuin autovyohykkeilla
jalankulkua ja pyorailya enemman
kuin autovyohykkeilla

vain vahan kahden auton talouksia /

)
N
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- ) Yhdyskuntarakenteen ominaispiirteet \
A. Taajaman autovyOhyke e pieni aluetehokkuus

* taajamassa etaalla jalankulku- e pieni asukas- ja asuntokuntatiheys

vyohykkeist3 sijaitsevat alueet, | ° huono palvelutarjonta
suuri asuntokuntakoko

joissa ei ole . I asur .
joukkoliikennevydhykkeen N suuri lapsiperheiden osuus )
edellyttamia

joukkoliikennepalveluja /iikkumistottumukset \

B. Taajaman ulkopuolinen autovydohyke | * korkea autollisuus
* paljon kahden auton talouksia

e autolla liikuttujen kilometrien maara
on suurempi kuin muilla

K vyohykkeilla /

e taajaman ulkopuolinen haja-
asutusalue

YMPARISTOPOLITIIKKAKESKUS
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Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet 1990

@ «eskustan jalankulkuvyShyke

@ alakeskuksen jalankulkuvyshyke
keskustan reunavythyke

@ intensiivinen joukkoliikennevyohyke

@ joukkolikennevyshyke

0 heikko joukkoliikennevyshyke

. autovybhyke

P&dékaupunkiseudun ydinalueet

@ keskustan jalankulkuvyShyke <\

@ -alakeskuksen jalankulkuvydhyke N 1
@ keskustan reunavyshyke \ N
@ intensiivinen joukkoliikennevyshyke \%}
@ ioukkolikennevyshyke . el

[ autovydhyke
c" . .
3., ydinalueen raja

©YKR/SYKE
SOPKm @ Tilastokeskus
E— © Maanmittauslaitos lupa nro 7/MML/12
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Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet 2010

@ «eskustan jalankulkuvyShyke

@ :alakeskuksen jalankulkuvyShyke
keskustan reunavyfhyke

@ intensiivinen joukkoliikennevyohyke

@ joukkoliikennevyshyke

0 heikko joukkoliikennevyshyke

_ autovyShyke

P&dékaupunkiseudun ydinalueet : ’ -~ Vs

keskustan jalankulkuvyfhyke
alakeskuksen jalankulkuvydhyke
keskustan reunavythyke
intensiivinen joukkoliikennevydhyke
joukkoliikennevybhyke
autovydhyke
ydinalueen raja
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Helsingin metropolialueen vyohykekriteerit

Vybhyke

Keskustan
jalankulkuvydhyke
Alakeskuksen
jalankulkuvydhyke

Keskustan
reunavyohyke

Intensiivinen
joukkoliikennevyohyke

Joukkoliikennevydhyke

Heikko joukkoliikennevydhyke

Autovybhyke
E

Taajaman ulkopuolinen alue

Ydinalueet

ruudut, jotka ovat enintaan noin 2 km:n
etdisyydella Helsingin keskustasta

joukkoliikenteen ja kaupan
palvelutasoon seka asukas- ja
tyopaikkamé&ariin perustuvassa
paikkatietoanalyysissa esiin nousevat
toimintojen keskittymat

ruudut, jotka ovat 2-5 km:n etaisyydella
Helsingin keskustasta, ja joissa
monipuolinen yhdyskuntarakenne tai
jotka kuuluvat raitiotieverkon
likenndintialueeseen.

ruudut, joissa joukkoliikenteen vuorovali
enintdan 5 min bussiliikenteessa tai 10
min raideliikenteessa, kavelyetaisyys
enintaan 250 m (bussi) tai 400 m
(raide)

ruudut, joissa joukkoliikenteen vuorovali
enintdén 15 min, kavelyetaisyys
enintéan 250 m/400 m

taajama-alueet, jotka eivat taytd muiden
vyohykkeiden kriteereja

taajaman ulkopuoliset ruudut

Muut etaisyysperusteiset alueet

ruudut, jotka ovat enintaan noin 1
km:n etéisyydella keskustasta.

kaupan palvelutasoon seka
asukas- ja tyopaikkamaariin
perustuvassa
paikkatietoanalyysissa esiin
nousevat toimintojen keskittymat
ruudut, jotka ovat 1-2,5 km:n
etaisyydella keskustasta

ruudut, joissa joukkoliikenteen
vuorovali enintadn 30 min,
kavelyetaisyys pyséakille enintaan
250 m /400 m

taajamaruudut, joissa seudullisen
joukkoliikenteen vuorovali enintaan
60 min ja kavelyetaisyys pysakille
250 m/ 400 m.

taajama-alueet, jotka eivat tayta
muiden vyohykkeiden kriteereja

taajaman ulkopuoliset ruudut
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Vyohykekriteerit muilla kaupunkiseuduilla

S R es - ruudut, jotka ovat enintédén noin 1 km:n etéisyydelld kuntakeskuksesta

Alakeskuksen joukkoliikenteen ja kaupan palvelutasoon seké asukas- ja
jalankulkuvy6hyke tyopaikkamaariin perustuvassa paikkatietoanalyysissa esiin nousevat
toimintojen keskittymaét

Keskustan reunavydhyke ruudut, jotka ovat 1-2,5 km:n etdisyydella kuntakeskuksesta

Intensiivinen ruudut, joissa joukkoliikenteen vuorovali enintdan 15 min (Turku ja
joukkoliikennevythyke Tampere 10 min), kavelyetaisyys enintddn 250 m

Joukkoliikennevydhyke ruudut, joissa joukkoliikenteen vuorovali enintdan 30 min, kavelyetaisyys
enintddn 250 m bussipysakille

Autovyohyke taajama-alueet, jotka eivat tdytd muiden vyohykkeiden kriteereja

Muut taajamat kaupunkiseudun vaikutusalueen muut taajamat, joille ei ole méaaritelty
vyOhykeluokkaa

Taajaman ulkopuolinen alue taajaman ulkopuoliset ruudut

SYKE / YKR, Mika Ristimaki
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Keskisuuret kaupunkiseudut 1, 2010
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Pienet kaupunkiseudut, pienemmat 2010
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Vyobhykkeiden maa-ala kaikilla kaupunkiseuduilla vuosien 1990 ja 2010 vyohykeluokituksissa.

Kaikki kaupunkiseudut

keskustan jalankulkuvyohyke
alakeskuksen jalankulkuvyohyke
keskustan reunavyohyke
intensiivinen joukkoliikennevyohyke
joukkoliikennevyohyke

heikko joukkoliikennevyéhyke

autovyohyke

m 2010
m 1990

0 500 1000

1500 2000 2500

maa-ala, km 2
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sisaltavat oman elinpiirin matkat (alle 100 km)
kuvaavat arkivuorokausien liikkkumista
perustuvat otospohjaisiin likennetutkimuksiin
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kaupunkiseuduilla
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joukkoliikennevyohykkeet perustuvat joukkoliikenteen tarjontaan ja
se osoittaa ensisijaisesti joukkoliikenteen kehittamisvyohykkeiden
sijainnin ja alueet, joilla on pysakkeja ja vuorotarjontaa arkisin

joukkoliikennevyohykkeilla on pienesta joukkoliikenneosuudesta
huolimatta paaosin autovyohykkeita pienempi henkildauton
kulkutapaosuus tai nykyisin ainakin mahdollisuus joukkoliikenteen
kayttoon osalla matkoja

joukkoliikennevyohykkeen kasitteleminen kysyntavyohykkeena
antaa liian suuren odotusarvon joukkoliikenteen todellisesta
kaytosta erityisesti suurempien kaupunkiseutujen kehysalueilla
seka keskisuurilla ja pienilla kaupunkiseuduilla
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vaikka vyohykkeet on nimetty kulkutapojen mukaisesti, niita ei voi
tulkita nimien kautta - nimet ovat temaattisia ja kuvaavat
enemmankin kulkutavoille tyypillisten matkapituuksien esiintymista
vhdyskuntarakenteen eri osissa

pyorailyn kannalta parhaita vyohykkeita ovat tyypillisesti
alakeskukset, jalankulun reunavyohykkeet ja
joukkoliikennevyohykkeet

pienemmilla kaupunkiseuduilla my6s autovyohykkeella pyoraillaan
paljon, silla joukkoliikennepalveluja on autovyohykkeella tarjolla
vain vahan
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Kuva: Tuula Palaste-Eerola

vy6hykemenetelma tarjoaa mahdollisuuden entista parempaan
yhdyskuntarakenteen kokonaistarkasteluun, jossa kaupunkiseutujen
koko vaikutusaluetta seka taajamien sisaista rakennetta
tarkastellaan eri muuttujien avulla

valtakunnallisen vy6hykkeisyyden tarkastelua varten on muodostettu
aluejako, joka erottelee kaupunkiseutujen vaikutusalueilta
ydinalueet, kehysalueet seka niitd ymparoivan maaseutumaisen
reuna-alueen

vybhykejako ottaa huomioon myds kaupunkiseutujen
monikeskuksisuuden erottelemalla alakeskusten
jalankulkuvyohykkeet omaksi alueluokakseen

aineiston avulla voidaan vertailla erilaisia alueita ja tuottaa
suunnittelun tueksi realistinen kuva yhdyskuntarakenteen ja
likkumisen nykytilanteesta ja kehityksesta
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metropolin vaikutusalueen laajuuden takia on tarkeaa tunnistaa
yhdyskuntarakenteellisesti erilaiset alueet, joissa suunnittelun
lahtOkohdat ovat erilaisia

kehysalueet ovat muista kaupunkiseuduista poikkeavia, koska alue
ulottuu laajalle ja sieltd tehdaan paljon pitkia tydmatkoja

yhdyskuntarakenteen kehityksessa merkittavinta on ollut
samanaikaisesti tapahtunut yhdyskuntarakenteen tiivistyminen ja
hajautuminen seka monikeskuksisuuden lisdantyminen

paakaupunkiseudun kasvun myota ydinalueen autovydhyke on
muuttunut paljolti joukkoliikennevy6hykkeeksi

alakeskusten jalankulkuvydhykkeet ovat nousseet vaestomaaralla
mitattuna selvasti reunavybhyketta isommaksi

intensiivisen joukkoliikennevyohykkeen laajuus on pienentynyt, mika
johtuu paaosin uusien alakeskusten syntymisesta

autovydhykkeen kasvu on ollut nopeinta padkaupunkiseudun
kehysalueella



joukkoliikenteen rooli nayttaytyy vahvana koko sisemmalla ja ulommalla
ydinalueella seka raideliikenteen kehysalueella, joissa joukkoliikenteen
kulkutapaosuus ylittaa kaikilla vyohykkeilla 10 prosentin rajan

kehysalueella keskustan ja alakeskuksen jalankulkuvydhykkeen
kulkutapajakauma lahes sama riippumatta siita, sijaitseeko alakeskus
sisemmalla tai ulommalla kehysalueella

jalankulun ja pyorailyn kannalta suotuisina alueina esiin nousevat
ensisijaisesti raideliikenteen kehysalue seka radanvarsien itsenaisten
kaupunkiseutujen seka muiden itsenaisten kaupunkien sisemmat
ydinalueet

raideliikenteen kehysalueella liikuttujen kilometrien maara (30-35
km/vuorokaudessa) on samaa luokkaa kuin sisemmalla kehysalueella,
mutta junan suuri osuus kilometreista vahentaa selvasti henkil6autolla
liikuttujen kilometrien maaraa

£ pisimmat henkildautosuoritteet on havaittavissa ulommalla kehysalueella,
SYKE pienkaupunkien autovyohykkeilla ja maaseutumaisella reuna-alueella

YMPARISTOPOLITIIKKAKESKUS
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suurilla kaupunkiseuduilla vaesto keskittyy kaupunkialueelle

taajamien pinta-alan kasvu on ollut nopeaa, ja taajaman ulkopuolinen
alue on muuttunut erityisesti kaupunkiseutujen reunoilla
autovyohykkeeksi

autovyohykkeelld asuu yli neljannes taajamien vaestosta

joukkoliikennevyohykkeet ovat laajentuneet, mutta niiden
asukastiheys on sailynyt lahes samana

intensiivinen joukkoliikennevydhyke on noin viidenneksen
vaestbosuudellaan merkittava ja intensiivisen
joukkoliikennevyohykkeen ja joukkoliikennevydhykkeen valiset erot
ovat suuret henkildautosuoritteella mitattuna

pyorailyn kannalta parhaita alueita ovat intensiiviset
joukkoliikennevyohykkeet ja keskustan reunavyohykkeet

joukkoliikenteen merkitys arkilikkumisessa on suuri ydinalueilla,
joissa joukkoliikenteen kulkutapaosuus on 10-15 %

henkil6autosuoritteet ovat ulommalla ydinalueella selvasti
sisempaa ydinaluetta suuremmat

kehysalueiden henkildautosuoritteet ovat samaa suuruusluokkaa . ,
kuin metropolin sisemmalla kehysalueella
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viiden suurimman keskisuuren kaupunkiseudun (Oulu, Lahti, Jyvas-
kyla, Pori ja Kuopio) keskustaajamissa asuu noin 900 000 asukasta

keskusrakenne on paakeskuksen hallitsema - keskustan
jalankulkuvyohyke on vaestomaaralla mitattuna selvasti suurempi
kuin alakeskusten jalankulkuvydhykkeet

keskustan jalankulkuvydhykkeiden asukasméaara on kasvanut
selvasti enemman kuin suurilla kaupunkiseuduilla

autovyohykkeen suhteellinen vaestdkasvu on ollut suurinta (74 %)
muihin kaupunkiseuturyhmiin verrattuna - autovyohykkeella asuu
lahes 200 000 asukasta.

joukkoliikenteen kulkutapaosuus jaa 4-6 prosenttiin kaikista
matkoista

likennesuorite on Oulun seudulla selvasti pienempi ja Lahden
seudulla suurempi kuin keskimaarin saman kokoluokan
kaupunkiseuduilla

jalankulku- ja joukkoliikennevydhykkeiden valilla ei ole havaittavissa
suuria suorite-eroja, mutta autovyohykkeella asuvien suoritteet ovat
selvasti suurempia kuin jalankulku- ja joukkoliikennevyohykkeilla >*
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kahdeksalla pienemmalla keskisuurella kaupunkiseudulla (Vaasa,
Joensuu, Kotka-Hamina, Lappeenranta, Kouvola, Rovaniemi,
Hameenlinna ja Seindjoki) asui vuonna 2010 noin 760 000 asukasta

kaupunkiseuturyhmaéan kuuluu seka kasvavia etta taantuvia
kaupunkiseutuja

joukkoliikenteen kayttd jad muutamaan prosenttiin kaikista tehdyista
matkoista - joukkoliikenteen kayttda ei niinkaan saatele
yhdyskuntarakenne kuin yksilolliset matkustustottumukset,
kotitalouksien autollisuus ja ikdjakauma

sisemman ydinalueen liikkumistottumukset muistuttavat
paasaantoisesti suurempia keskisuuria kaupunkiseutuja

kehysalueella ja maaseutumaisen reuna-alueen taajamissa
kulkutapajakauma on hyvin samanlainen riippumatta
yhdyskuntarakenteen vybhykkeesta tai alueryhmasta

pyorailyn kannalta parhaita alueita ovat keskustan reunavydhyke ja
joukkoliikennevyohyke, pyorailyn merkitys on suurempi kuin
iIsommilla kaupunkiseuduilla

henkildautosuoritteet ovat suurimpia Kouvolassa, Kotka—Haminasgg:l
ja Seingjoella.
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pienten kaupunkiseutujen rakenne mahtuu useimmissa tapauksissa
keskustan reunavybhykkeen 2,5 kilometrin sateen sisaan

vaestomaaraltaan suurin on keskustan reunavythyke, jolla asuu yli
40 prosenttia pienten kaupunkiseutujen taajamien asukkaista

keskustan reunavybhykkeen vaestomaara on vahentynyt

pienilla kaupunkiseuduilla yha useampi asuu autovyohykkeella -
autovyohykkeen osuus asukkaista on noussut vuoden 1985
neljanneksesta vuoden 2010 kolmannekseen

keskustan jalankulkuvyohykkeen merkitys on tarkea, silla noin
vildennes asukkaista asuu keskustan jalankulkuvydhykkeella - osuus
on selvasti suurempi kuin muissa kaupunkiseuturyhmissa.

alakeskukset ovat lahes poikkeuksetta lahella sijaitsevia nykyisia tai
entisia kuntakeskuksia

jalankulkuvyohykkeet ja keskustan reunavyohyke erottuvat jalankulun
ja pyorailyn kannalta edullisina alueina, joissa henkil6autoliikenteen
kulkutapaosuus ja matkojen pituus eroavat selvasti autovyohykkeesta

joukkoliikennevyohykkeita on hyvin vahan ja joukkoliikennetta
kaytetdan arkilikkumisessa harvoin, tarkein yksittdinen matkaryhma
ovat koulumatkat 26



Kiitos!




)
-
D)
)
O
2
>
_|
—
b
=
-1
=
<
a

SIASTIAV DI LITOdOLSTEYdINA



YMPARISTOPOLITIIKKAKESKUS

S ICB

Kuva: Tuula Palaste-Eerola

kaupunkiseutujen vaikutusalueilla
asuu 4,65 miljoonaa asukasta eli lahes 90 prosenttia asukkaista

on noin 1,88 miljoonaa tyopaikkaa eli noin 90 prosenttia
tyOpaikoista
kaupunkiseuduilla ja niiden vaikutusalueilla on havaittavissa
kehityskulkuja, joista osan voi tulkita yhdyskuntarakenteen
hajautumiseksi ja osan tiivistymiseksi

yha suurempi vaestomaara asuu kaupunkiseutujen taajamissa
autovyohykkeella tai joukkoliikennevyohykkeella ja samalla
maaseutumaisten reuna-alueiden asutus on harventunut

samanaikaisesti asutus on kaupunkiseuduilla hajautunut yha
laajemmalle alueelle, mika nakyy kaupunkiseutujen taajamien
kasvuna.

yhdyskuntarakenteen hajautumiskehitys oli suurinta 1980-luvun
kaupunkiseutujen voimakkaan laajentumisen aikaan, mutta
hajautuminen on hidastunut 2000-luvulla



autovyohykkeilla asuu noin viidennes kaupunkiseutujen
vaikutusalueiden vaestodsta, vuonna 2010 yhteensa 950 000 asukasta

keskustan reunavythyke oli viela vuonna 1985 vaestomaaraltaan
suurin vyohyke, mutta jo vuonna 1990 autovyohyke ohitti sen

autovydhykkeen pinta-ala on kasvanut yli 50 prosenttia ja vaeston
maara yli 36 prosenttia 25 vuodessa

pinta-alan kasvu johtuu paljolti kaupunkiseutujen taajama-alueen
kasvusta, silla harvaan rakentuneet alueet muuttuvat taajaman
reunamilla lieverakentamisen seurauksena herkasti alhaisen
tehokkuuden taajamaksi

autovydhykkeen laajentuminen voi olla seurausta joko lilan valjaksi
suunnitellusta taajamarakenteesta tai rakennetun alueen
suunnittelemattomasta vahitellen tapahtuvasta laajenemisesta
asemakaava-alueen lievealueella
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joukkoliikennevyohykkeellda asui vuonna 2010 noin 775 000 ihmista -
noin kolmannes enemman kuin vuonna 1985

intensiivisen joukkoliikennevyohykkeen vaestomaara on pysynyt
seurantajakson samalla tasolla

noin puolet intensiivisen joukkoliikennevyohykkeen 410 000
asukkaasta asuu Helsingin vaikutusalueella.

joukkoliikennevyohykkeen osalta kehitys on polarisoitunut siten, etta
pienimmilla kaupunkiseuduilla ei vydhyketta ole juuri lainkaan ja
isoimmilla sille keskittyy aiempaa enemman asutusta

pienemmissa kaupungeissa merkittdva osa vaestdsta mahtuu
keskustan reunavytbhykkeen 2,5 kilometrin sateelle

joukkoliikennevyohykkeiden asukastiheys ylittda 20 asukasta
hehtaarilla vain padkaupunkiseudulla ja suurten kaupunkiseutujen
intensiivisilla joukkoliikennevydhykkeilla

muualla joukkoliikennevyohykkeiden asukastiheys on 10-15 asukasta
hehtaarilla
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keskusten ja alakeskusten jalankulkuvydhykkeiden sekéa keskustan
reunavybhykkeiden yhteenlaskettu vaestoosuus on pysynyt noin 30
prosentissa

yhdyskuntarakenteen kannalta merkittavaa on kaupunkiseutujen sisempien
ydinalueiden tiivistyminen, joka alkoi suurimmilla kaupunkiseuduilla 1990-
luvun alussa ja on edennyt suurimpien kaupunkiseutujen alakeskuksiin

tiilvistyminen on ollut voimakkainta metropolin ydinalueiden ja suurten
kaupunkiseutujen alakeskuksissa ja sen voidaan ennakoida jatkuvan
erityisesti kasvualueilla

alakeskusten jalankulkuvydhykkeilld asukastiheys ylittad 20 asukasta
hehtaarilla paakaupunkiseudun liséksi suurilla ja keskisuurilla
kaupunkiseuduilla

keskustan reunavybhyke on tiheasti asuttua isommilla keskisuurilla
kaupunkiseuduilla, mutta pienemmilla kaupunkiseuduilla vyohyke on jo
valjempi

keskustan jalankulkuvythykkeet ovat sailyttdneet suurimman tyopaikka-
alueen aseman, silla yli vidennes vaikutusalueiden tyGpaikoista sijaitsi niissa

alakeskusten merkitys tyopaikka-alueina nakyy lahinna metropolialueella ja
suurilla kaupunkiseuduilla
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asuntokuntien keskikoon pitkaan jatkunut lasku on tasaantumassa
kullakin vyohykkeella eri tasolle
asuntokuntien koko on suurin pientalovaltaisilla autovythykkeilla ja
kehysalueella (2,6 henkildd/asuntokunta) ja pienin keskustojen
jalankulkuvyohykkeilla (1,5 henkil6&d/asuntokunta)
asuntokuntien koon pieneneminen nakyy asumisvaljyyden
kasvuna, johon vaikuttaa myds asuntojen koon kasvu

my0ds asumisvaljyyden kasvu on viime vuosina tasaantunut

vaeston ikaantyminen vaikuttaa asuntokuntien kokojakaumaan,
erilaisten asuntotyyppien kysyntaan ja jatkossa myaos
asuntokuntien autonomistukseen

yli 74-vuotiaat hakeutuvat keskustoihin ja alakeskuksiin

pienemmilla kaupunkiseuduilla jopa viidennes jalankulkuvythykkeiden
asukkaista on yli 74-vuotiaita

suurimmilla kaupunkiseuduilla ikAdantyneiden osuus on kasvanut
eniten alakeskuksissa

ainoat alueet, joissa korkeimman ik&luokan osuus pienenee, ovat
keskustan jalankulkuvyohyke ja keskustan reunavydhyke
paakaupunkiseudulla
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